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Bcschreibung 



Die Erfiadung betrifTt ein Knitf&hrzcug. insbesondcrc 
Nutzfahrzeug mil eleJctrischem Amrieb, gcmaO dem Ober- 
begritTdes Anspruches 1. 

Deraruge KrafVahrzeuge sind sowohl als Personcnkrafi- 
wagen wie auch als Nutzfahrzeugc in Form voq Experimen- 
tal- und Forscb ungs fahrzcug en bckanru gcwordeo, und sic 
befinden sich in kleinem Umfang auch im prakdsehem Ein- 
saiz. AU Enetgic-Vcrsorguflgs-Einbcil finden dabei Obli- 
cherweise Baueriepakete Verwendung, die zwischen einer 
Ladestation und dem Fahrzeug ausgewechseli werden und 
die dadurch als notwendige Sullsiandszeiicn ledigiich die 
Wechselzeuen, nichi abcr die bci solchen Baueriepaketcn 
relaiiv langcn Ladczeiien haben. Uogeachiet dieses durcb 
den Wechsel dcr Versorgungseinheit crreicbten Zeitvaneiles 
gestallct sich der Wechsel vorg an g aber dennocb nasi kom- 
puzicrt, da die schubladenanig in das Fahrzcug hincinzu- 
schiebenden Baueriepakete in entspttchende Aufoahmcn 
der Ladestation biocin verschoben wcrdca mussco, was in 
Anbetrachl dej Gewichtes solcher Baueriepakete entspre- 
chende Hilfseinriehtungen erfocderlich macht, sei es in 
Form erusprechender Fahrwagen, in Fonn von RoUcnbeden 
oder in Form von Hubfahrzeugcn, wie beispielsweise Ga- 
bclsuplern. 

Trotz der mil solcher Weehseliechmk an sich erreichbsxen 
Vorteile bletben die grundsatzlichcn Nachtcile eines rein 
bauerie-betriebenen Fahizcugcs abcr erhalten, narnb'ch die 
verglcichswcise geringe Reichweiie und die dadurch be- 
dingte Bindung an cin vergleichsweise dichtes Neiz von 
Wechselstauonen. Hierin dOrften, neben der noch in vollcra 
FluS bcfindlicheo Eniwicklung der Baucrieiecfanik und dc- 
ren Uonen Kosteo, wescmlicbc Griinde dafUr liegen, dafi 
sich solche Fahrzeuge in der Praxis our unter Sondertedin- 
gungen zuin Ein$at2 bringen licCcn. 

Neben rein baucrie*beiriebenee Fahrzeugen si ad aus der 
Praxis femer Hybridsysteme bekannt, bci deaen unter ande- 
rcm fahrzeugfeste Eleklrizita^vecsorgungssystcnie, wie 
Verbrennungsmotorea oder Turbinen und Ober diese aDge- 
iriebene Generaiorcn in Kotnbination mil elektriscbeo Spel- 
chcrsystcmcn, meisl Baxierien eingesctet sind Solche Hy- 
bridsysteme ermogUchen zwar groGcrc Akdonsradico, sind 
aber auBerordentUch aufwendig, urn dennoch nur einen 
KompromiO darzusicUeo. da scbon aus Raum- uod Ge- 
wichisgninden das Baoeriesystetn kleiner ausfallen muC als 
bci cntsprechenden, rein banerie-beuicbcDen Fahrzeugen. 
wodurch sich gegenuber solchen Fahrzeugen in Bereicbeo, 
in deneo dec Betricb von Brennlcraftmaschinen nichi ertaubt 
sind, Nachteile ergebco. 

Es zeagt sich also, daB barterie-betriebene Fahrzeuge bei- 
spielsweise fur Inaensradte geeignei sind, kaum aber fur das 
siadtiscbe UmfeM, und daB Hybridantriebc zwar fur das 
siaddsche Umfetd geeignei sind, in ihrcm Einsacz fur den 
Inncnsiadtbereich aber zusSizIiche Bcschrankungen faaben, 

Ausgchcnd hiervon liegt der Erfindung die Aufgabc zu- 
grunde, durcb die Gestaltung eines Fahrzeugs dcr Eingangs 
genannotn Art die Vorausscizungen da fur zu schaffen, daB 
eine hohere Flexibililat erreicht wird und die angesprocbe- 
nen Nachteile sich vcrmeiden I as sen. 

Gcmafi dcr Erfindung wird dies bci Kraftfahrzcugcn der 
Eingangs genannien An durch die kcnnzcichnendcn Mcrk* 
male des Anspruchcs ermoglicht, demzufolge Energie-Vtr- 
sorgungs-Einheiicn mil dgenstandiger Eletorizitacserzeu- 
gung wie auch solche, die ledigiich Hckiriziiiisspcicher, 
wic Batlcricn aufweisen, wahlwcisc mil dem Fahrzcug vcr- 
bunden bzw. in dieses iniegricn wcrden konnen. 

Hicrdurch lassen rich die eingangs gcnannien NachiciJe 
vcrmeiden, und es lassen sich die dadurch bedingten ^h- 



selvorgangc cbenso wic das Auswcchseln gldch aufgebau* 
ter Versorgungsdnhciteo im Rahmcn der Erfindung beson* 
ders einfach und schnell dadurch realisierea, daS die an 
Fahr7eug und tadcsiaiion vorgeschenen Kinschuhehcnen 
5 fur die Vsrsorgungseinheiien senkrecbl zu cinander stehen. 
Hierdurch 1st es insbesondere bci einer aufrechlcn fahrzcug* 
seitigen Bnschubebene unter Nutzung des Federungssy- 
stems des Fahrzeuges, und damitohne MchraufWand mog- 
Uch. durch entspcechecide Niveaufindcrung fijr den Fahr- 

10 jcugaufbau, so beispielsweisc durch Absenken des Fahr- 
werkes die Energic-Vcrsorgungs-Einheit aus ihrer fahrzeug- 
festen Fuhrung herauszuhebca so daB bei vorberigem Ein- 
fehren der Versorgungseinheit io die entsprechende HalLt- 
rung, die auf Seilen der Ladestauon vorgesehen ist, ein Um- 

11 setzen vom Fahrzeug auf die Ladesiaiion ohne weiicre 
Hilftmioel moglich 1st zumal der Vbrgang auch in umge- 
kehrter Bicbtung in gleicher Weise ablaufen kann. HicrfUr 
crweist cs sich als zwcckmaBig, die Ladcstaiioncn ihrcrscits 
als Wechselstauonen auszubtlden, die ihrerseiis relaiiv iU m 

20 Fahrzeu g verfahrbar und / oder drchbar sind, so dafi liber ei- 
nen cntsprechenden Vcrbund voq Ladestuionen nichi. nur 
entsprechende Spcichcrpakcte ausgetauscht werden konnen. 
sondero auch die jeweijige Beuiebsan durch Ausiausch von 
Versorguogseinheiten unschwer gcwechselt wcrden kann, 

25 Im Rahmcn dcr Erfindung crweist es sich als zweckma- 
Big, in Verbindung mil einer aufnschien, fahr2cugsciugcn 
Einschubebene ftlr die Versorgungseinheit auf Seilcn der 
LadesuUon ein Hangesysiem vorzuseheo, das durch einen, 
bevorzugt durch zwei Kraganne gebildei ist, die in entspre- 

30 cbende, rohrfbrmige Aufnahmcn einfahrbar sind. wclche 
der VersorgUDgseinheil zugeordnet sindL Durch eine derar- 
u'ge Lbsung ergibt sich in der Ladestaiion, wenn die Tra- 
garme im obcren Bcreicb dcr Vcrsorgungsciabeit angreifen, 
cine hangende Fixierung fur die Versorgungseinheit, wobci 

.15 die hangende Position durch das Einschiebcn der Versor- 
gungseinbeit uber ein cntsprccbcndcs hcranfahrendes Falir- 
zeug - oder auch umgekehrt - erreicht werden kann, und 
wobei In Verbindung out dem Eiofabreo is die HSngepos- 
ition gleichzciug auch eine Kontakiienmg fur die dcr Vcr- 

40 sorgungseinheii 2ugeordneieo Enrichtungeo mil den cnt- 
sprccbeodea AnschlQssen der Ladestation erreicht werden 
kann. Besonders vorteUhaft ist dies erreichbar durch eine 
dem untercn Bcreicb der Ladestation zugeordnete Koniaki- 
schienc, die analog zu den Iragarmeo auskragt und die mil 

45 der Bodenzooe der Versorgungseinheit zugcordnetcn Kon- 
cakten in Verbindung kommL Diese Kontakte sind bevor- 
zugt aufrccbic KoatalosrifLc welche beim Einserzen der 
Versorgungseiiibeit in das Fahrzcug in entsprechende fahr- 
zeugseicige Koaialflau fnahmen eingreifeo. 

so Die Erfindung wird im Folgcndcn anhand voo AusfUh- 
rungsbeispieleo naher erlautert, wobei 

Rg. 1 eine rjerspektivische RDckansicht eines Nutzfahr- 
zeuges mil rtJckseiug vorgesebener, auswechselbarer Ener- 
gie-Versofgungs-Einheii zeigt, ' 

S5 Fig. 2 den UmriB einer solchen \fersorgungseinheit, ohne 
die entsprechenden Versorgungscinrichuingcn, 

Fig. 3 cine scbcmauschc Darstellung einer Lade- und / 
oder Wcchsclslalion fQrEnergie-Versorgungs-Einheiten und 
den Wechsel einer Versorgungseinheit aus dcr Ladestation 

60 in das Fahrzeug bzw, umgekchn. 

Rg. 4 eine Energieversorgungseinheit als Baaerie-Spci- 
chcrcinheit, und 

Rg. 5 eine Er^e-Versorgungs-Einheii in Form eines 
hybriden Anuiebsmoduls. 

65 In der Darslcllung gcmaB Rg. 1 isl cin Nutzfahrzcug gc- 
aeigi, das insgesami mil 1 bczcichnet isl und das froniscitig 
ein Fahremaus 2. hecksciug eine auswechselbarc Energie- 
Versorgungs-Etnheil 3 und dazwiscbcnlicgcnd einen Lade- 
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aufbau 4. beispielsweise in Form eines Containers Oder der- 
glcichen aufwcisL Gctragen werden die vorgcnannicn Be- 
siandteile des Fahrzcuges von cinem FahrgestcU 5. das 
front- und heckscilig jcwcils nahe den F-nden d~ Fahrwiu. 
ges mil Radem 6 verscben ist und das in hctkbmmltchef 
Bauweisc Oder auch modular aufgebaui sein kann. in Analo- 
gic zur Aufgliederung io Fahrerhaus 2, Ladeaufbau 4 und 
Energic-Vcrsorgungs-Einheiv 3. Das Fahrgesicil 5 is* in sei- 
ner Niveaulage gegcnQber dem Boden bevorzugt verander- 
Uch, beispielsweise ubcreuie LufVedcrung, so daS die Ho- 
henlage, sowohl im Kinblick auf die Anpassung an unler- 
schiedliche Bodcnverhalinissc als auch zu ladezwccken 
wunschweisc veranderi werden kann. 

Die Energie-Versorguogs-EinheM, die im Ausfuhrungs- 
bcispiel Uber den himeren RSndem 6 UegU kann in Abwand- 
luog zum gezeiglcn Ausfuhrungsbcispiel aucb anderen Be- 
rcicheo des Fahrzeuges zugcordnei sein. so einer Seiien- 
wand des Fahrzcuges, odcr auch froniscidg, wenn dem 
durch cntsprechende, bier ciehl gezeigte Aufbauandcrungcn 



zunachsi aus den bcreils angesprochenen HaUerungen und 
Arreueningco gegcnilber dem Fahrzeug gelosi und danach 
durch Versatt des Fahrzeuges 1 gegentiber der Ladcstalion 
14 aus ihrer I age zwischen den seiUichen Aufhauhegrtn- 
zungen 7 entferot werden kano. Dies isi insbesondere aus 
der DarsteUung gcmSB Fig. 3 erkeonbar, wobei hier aufge- 
zeigi isL daB die jeweUige Ladesiation 14 erganzend zu den 
Kragarmen 13 bevorzugt auch eine Komaktschiene 15 odcr 
dergleichen aufwdsu liber die die angesprochenen, der 
Energic-Versorgungs-Einhcit 3 zugcordneteo Kontakistifte 
8 und 9 io der Ladesiation nach Uberfuhrung der Versor- 
gungsetnhcil3 in dieseenlsprecbcod angeschlossen sind. 
' Enisprecbend dem fUr das Fahrzeug vorgeseheoen elck- 
uischen Antrieb - die diesbczuglichen Einrichlungcn sind 
nichi naher gezeigt - Ut die Energie-Versorgungs-Einheii 3 
wahlweise aLs EDe^gie-!^peiche^Ei^heit 16 (Fig. 4) oder ais 
koroblnierte Suwmerzeuger-SpdcheT-Einheiu also als Hy- 
brideinheii 17, (Fig. 5) ausgcbiidcL 
Im Palle der Ausbildung als Energiespeicher 16 urnfaCt 



Kecnnun **^T . . " L u-:,»;.i ,i^ at is «wie Kondensatoren 19, sowie die weiieren, merfur er- 



sorgungs-Einhcil 3 im Ausfuhrungsbcispiel schmaler als das 
Fahrzeug X, so daB sie zwischen ruckwartigen, seiliichen 
Aufbaubegrenzungen UegU die mil 7 bczeiehnel sind und 
die im Ausfuhrungsbcispiel cine An scitUcber, mil dem 
FahrgestcU 5 verbundcrwx FOhrungssiiulcn bildcn. uber die 
die Energie-Vcrsorgungs-Dnheii 3 zumindesi seidich. be- 
vorzugi aber auch in Fahxzcuglangsricbtung hohenverseiz- 
bar gefuhn isu was hicr nichi nfiher dargesielli isL Dadurcb 
isi es beispiebweise mogDcru die Energie-VersorEungs-EiD- 



18 sowie Kondensatoren 19, sowic die weitereo, hierfur er- 
fordcriichen Biorichiungco, wobei die anhand der Fig. 2 er- 
lauterteo Kontakderungen durch die cingebauusn Bemente 
nun oicht mehr sichtbar sind. 

Wird gein56 Fig. 5 die Vcrsorgungscinhcii 3 als Hybrid- 
einheit 17 ausgebildet, so sind neben Batteriepaketen 20 em- 
sprechende Slromcrteugungseinrichujngen vorgesehen. 
namlich im Enztben cine BrcnokrafUTiaschine 21 in Form 
eines Motors oder ciner Gasiurbine, ein Generator 22, ein 



neiL j m oci gi*wuoy> i*>4* * - c reu — hezeichncL das' die entsprcchenden 



it&iL m> u« w*^» ^wt- . • — 

Freiraum zwischen den seidichen Aufbaubegienzungen 7 
Uber cnisprechcnde Schiebc- und Rastverbindungen zu fi- 
jucrcn, und uiugekehn. Das Einseaen dec Versorgungscio- 
heil 3 zwischen die seiilicben Aufbaubcgrenzungen 7 kann 
von hinien, so durch rjorizonialcs Verschicben oder «uch X 
durch Einsetten von oben ctfolgen, die Verrasiuog als sol- 
chc wird rA'cckmaBigerweise durch eine relative Hfihenver- 
schiebung zwischen der ^rsorgungseinheit 3 und dem 
FahrgesieU S erreichL In Vcrbindung mil der Verrasiung 
werden dabei zweckmaBigerwcise enisprcchende Kowak- 4 
lierungen hergesiellu wie sic zur InformaUons- und Energie- 
Obcruragung crforderlicb suxl. 

In der DarsieUung gemSB Fig. 2, die eir» Encrgte-Versor- 
gungs-Einheit 3 ohne eingeseatc Aggregate zeigC sind die 
angesprochenen Konuktiexungen durch bodenscuig vorgc- * 
sehene, aufrechte Koniakxaifte 8 und 9 gebUdet, voo deaeo 
beispielsweise die Kontaktsdftc 8 der EncrgieObenragung 
• und der Xontakisdft 9 der IfLfonnauonsOtertragung dicnu In 
hier nichi naher gczeigter Wcise sind die Kootakisufle bc- 
vorzugt bcidseiiig uber den Boden 10 der Energie-Versor- : 
gungs-Einheit 3 vorsiebcod ausgebildet. was hier nur tcil- 
weise sichtbar isu so dafi die Kontakticrung nichi our gegeo- 
uber dean Fahrzeug sondcro auch gegenuber deo in die 
sorgungseinheii 3 iniegriorien Oerateo uber eiofache Susck- 
verbindungen vorgenornmen werden kann. 

Die Ene^ie-Vcrsorgungs-^nheit weisi ferncc wie insbc- 
soodcre Fig. 2 zeigt, im Bereich thres obercn Endej eincn 
Tragrahmcn 11 auf, der mit parallel zum Boden verUufen- 
den, rohrffirmigen Aufnahmen 12 verschen isu die bczogen 
auf die gezcigte Einbausiiuaiion (Fig. 1) der Energie-Vcr- 
sorgungs-Einhcii 3 in Fahrzeuglangsrichlung verlaufcn und 
in die Kragarmc 13 eincr Ladeslalion 14 cinfuhrbar sind. 
Die EinfUhrrichtung isu cnlsprechcnd der geschilderten An- 
ordnung der Aufnahmen, im wcsenilichcn horizonial, so daB 
' uber die Kragarmc 13 der jcwciligco Ladcstalion die Encf- 
gte-Vcraorgungs-Einheit haigend an der Ladcstalion 14 zu 
befestigen isu so daB durch Hohenversatz des Fahrzcuges 
und/oder der Kragarme cfic Energic-Versorggngs-Einhcit 



ein SteuergehSuse bezeichnct das' die entsprcchenden 
Steuer- und RegelungseicuichtungeQ aufnimmu 

Je nach Verwendufig ciner VersorgungseinbeU 3 in Form 
einer EnergiespeicbereiQheit 16 oder einer Hybrideinheii 17 
ist das Fahrzeug fur den einen oder andereo Vcrwendungs- 
zweckinsbesondere ausgeriisieu so daB sich ein breites Ein- 
satzspekirum mil der M6glichkcit der Aapassung an die je- 
weifigen SpezialbcdUrfhLSse unter Verwendung der gleichen 
Grundeinheitergibt 

Mit Bezug auf Fhj. 3 sei noch darauf hingewiesen, daB 
das Andocken des Fahrzeuges 1 an eine Ladestauon zur 
Cbergabe der jeweiUgeo VersorgungseuiheU 3 an die Lade- 
station durch cntsprechende Letuunriehtungen fur das Fahr- 
zeug erleichtert werden kann. Diescm Zwccke konnen auch 
sonsiige Einfahrhilfen und Beobachtungssysieme, wie eni- 
sprcchende Aufbahmegcrfiie mil Bildschirmanzeigc im Fah- 
rerhaus dienea Urn, ohne Versaii des Fahrzeuges 1, dieses 
auch neu mil einer Versorguogseinheit bcstOckco zu konnen 
ist ea zweckmaflig, die LadesuUooeo mobil anzuordnen, 
> uc d zwar sowohl senkrecht wic auch quer zum Fahrzeug 
vcrschiebbar, so daB das Fahrzeug nachfolgend ohne Zcit- 
verzug mil einer beUebigen andereo Vcrsorgungseinheiu sei 
es einer Spekhereiaheit oder einer Hybrideinheii neu be- 
siucki werden kann. Eine weiicrtFlexibilisieruog IaBt sich 
5 noch dadurch crreidicn, daB die Ladestalionen auch um ihre 
Kocbacbsc drehbar sind. so daB bei einer Doppelanordnung 
von Uidesuuiooen gemaB Fig. 3. bei der die Ladcsiationcn 
Riicken an Rfleken liegen, in bezug auf Auswechsclvor- 
gangc an mehieren Fahrzcugen eine groBe FlexibiUtat er- 
c reichlist. 

Den Ladcstauoncn isi zveckmaBigerweisc wiedcrum 
cine zcnimle Encrgievcrsorgung m« entspTcchendcn Sicuer- 
einbeiten zugeordneu wie bei 26 angodeuieu so daB den La- 
destationcn Ubergcbeoe Vfersorgungseinheiien auch zeniral 
S5 Gbcrwaeht werden konnen. Die Vbraussctzungcn hierfur 
sind durch die bcreils geschildcncn, auloroauschcn Koniak- 
ucrungeo sowohl im Fahrzeug wie auch in den Ladcsiaiio- 
ncn geschaffen. 
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Bevorrugi and die Energies Vcrsorgungs-Einheiien 3, vie 
Fig- X und 3 zcigen, rait doer geschkmeneo ROckwand 27 
vecsehen. die den Aufnahmen 12 zugeondneie Durchsicck- 
ofrhungen aufweisen und die bo in das Fanning 1 cinge- 
setzter Einhcii 3 eine ROdmnd des Fahrzeuges 1 bilden, s 
und la dcr Lades utfon 14 gegen die TYagwaod 28 der Lade- 
station 14 anlicgL 

Paiemansprtiche 

10 

1 . Kraftfahrzeug, insbesondere Nutzfahizcug mi t elek- 
trischem Anlricb und aUEnschiebeeinhcuausgebUde- 
tet, zvdschen detn Fahrzeug and cincr Ladeaation aus- 
tauschbarer Energie-Versorgungs-Eoheit, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Energie-Versorgungs-Enhcit 15 
wahlwciss als Energie-Spcichep-Einheit (16) oder als 
Encrgie-Erzeugungs- und Energie-Spdcher-Einheii 
(Hybrideinhctt 17) ausgcbUdci ]sl 

2. Knftfahoeug,insbc»ndereNutzfahczeugnuiclek- 
trischem Arnrieb uod als Einschubeinbeit ausgcbilde- 30 
ter, zwischen dem Fahrzeug und einer Ladesiation aus- 
tauschbarer Ericrgic-Venorgungs-Einbeit, insbesoa* 
dere nach Anspruch 1, dadurch gekcniizeichnet. daG 
die am Fahrzeug (1) und die in dcr LadestatfoQ (14) 
vorgcschcncn Eiftschubcbenen fur die Vensoigungscin- 25 
heii (3) winklig, insbesondere senkrecht zueinander 
steben. 

3. Kiaftfahrzeug nacb Anspruch 2, dadureb gekenn- 
zeichnet, dafi fahrzeugscirig eine aufrechie Hnscbub- 
ebene vorgesehen ist. 30 

4. Kraftfahrzeug oach Anspruch 2 oder 3, dadureb go- 
kennzelcbncu daB auf Selien dcr Ladestatfoc (14) eine 
etwa horizon tale Bnschubebcoe vorgeschco ist 

5. Kraftfahrzeug nach einera dcr vorbergebenden An- 
*pruche, dadureb gekennzeichnet, daB die Versor- 35 
gungseinhcit (3) in der Ladcstation (14) hangend ge- > 
hailcn isL 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die LadestaUon auskiagende Tragannc 
(14)aufweisi,deoenaiifSeitendcrVeisonjungseinbeii 40 
(3) enisprecheode, insbesoDdcre xohrfdrmige Aufnah- 
men (12) zugcordDet and 

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Aufbahmen (12) fUr die Kragaxroe 

(13) im oberen Bcgrenzungsbercich der Energje-Vcr- 45 
sorgungs-Einbcil (3) angeordnei sind. 

8. Kraftfahrzeug nacb eincro der vorbergeheDden An- 
sprOcbc, dadurch gekennzeichnet, daS die Eoergic-Ver- 
sorgungs-Einbcii (3) mit Kontaklcn, insbesondere 
KQQtakutiAca (8) zur selbsu&igco Kontakxierung so 
beim Enserzen in das Fahrzeug (1) und die Ladcsiaubo 

(14) vorgesehen. ist 

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Ladcstaiiou (14) fQr das Zusammen- 
fipiel mit den Koniaktsufien (8) eine parallel zu den 55 
Kragarmen (L3) auskragende Kontaktschiene (IS) auf- 
weist. 
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Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 



a REFERENCE(S) OR EXHD3IT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 
□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




